Ostlankens strackning mellan Kolmardsbranten och Vretadalen

Nar jag har foljt Ostlankens projektering i olika samradsmaoten har det redovisats banstrackningar i
olika delprojekt. De olika delarna har inte foljt varandra i tid utan loper enligt egna tidsplaner. Detta
beroende pa olika fakta och skeden. Nar vi tittar pa norra delen av Norrkdpingsstrackningen och
sodra delen av Nykopingsstrackningen sa ligger de i olika tidsplaner.

Nykopingsdeldelen sédra del ligger ca 1,5 ar efter norra delen av Norrkdpingsstrackningen.
Gransen mellan de tva delarna utgérs av lansgransen mellan Ostergétland och Sédermanland
| Norrkopingsdelen projekteras sparen med riktningen fran Soder till Norr.

| Nykopingsdelen projekteras sparen fran Norr till Soder. Bada delarna har avsikten att métas vid
lansgransen. Da det ar strackningen genom Kolmardens natur- och kulturomrdde som intresserar
mig, vill jag bilda mig en uppfattning om vad som planeras i detta omrade. Det var av den anled-
ningen som jag fick upp intresset for vad som planeras i Boksjo med omnejd .

| detta sammanhang ar det ytterligt intressant att ldgga ihop de olika sparplanerna i granssnittet
mellan Norrkopings- contra Nykopingstrackningen. Det ar inte helt enkelt for de redovisas med
olika system. Vad som ar frapperande for mig ar att man fran Norrképing sidan har "brattom"pga
kostnadsskal att komma upp ur berget och lagga sparen mellan toppar och dalar fram till lansgrén-
sen.

Fran Nykopingssidan upplever jag att de stravar efter att métas pa en av angiven hojd vid léns-
gransen. Att dessa punkter inte verkar sammanfalla utan de skiljer 8 km i langdskalan kan val latt
korrigeras, men vad varre ar, sa verkar det inte vara nagon som ser sparstrickningen som en
helheten genom Kolmarden! Att vid Boksjo raskt klattra fran en sparniva pa ca 20 meter till ca
65 meter for att sedan i Sodermanland komma ner till nivan ca 40 meter verkar inte optimalt. Vad
innebar detta? Genom att forlanga tunneln till ett alternativ med en ca 10 kilometer sa fordyras
projektet med ett antal miljoner, men genom att ha sparen helt under mark sa erfordras inte alla
fordyrande atgarder med bergschakter och fyllningar. Ett antal markomraden behover inte heller
l6sas in. Sammantaget kommer kostnaderna att ta ut varandra.

Vad vill jag nu med denna ldnga inlaga ?

Jo jag efterlyser att kostnaderna baserad pa de redovisade forslagen fér passagen genom Kolmar-
den mellan bankilometer 104 till bankilometer 80 stalls mot kostnaden for det forlangda tunnelal-
ternativet pa samma stracka.

Genom att ga 6ver gransen mellan de tva delstrackorna och se helheten kommer man snart fram till
att har finns stora méjligheter att inte enbart gora projektet mindre kostsamt utan att fér atminsto-
ne samma kostnad gora andra vinster som gynnar bade miljon och kulturen i omradet. Nagot som
givetvis ocksa skall raknas med i sammanhanget som en besparing.

Tack for ordet!
Calle Holmlund



