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Minnesanteckningar fran samradsmote 2020-10-05 med
Boksjo vagsamfallighet, Ostlanken strackan Stavsjo-Loddby

Nirvarande:

Boksjo vigsamfallighet (samfilligheten), se bilagd nirvarolista.
Trafikverket, se bilagd presentation.

Lokal i Sjovikskyrkan, Kolmarden.

Dagordning
o Motets Oppnande, presentation
e Projektstatus
e Trafikverkets utredning bortvalt alternativ
e Produktionsskede
e Buller under drift
e Ovriga frigor

Motets oppnande

Boksjo vagsamfillighet och Trafikverket 6ppnar métet och hilsar vilkomna. For Trafikverket ar syftet med
motet att delge senaste informationen om projektet, redogora for Trafikverkets bedomningar och underlag,
besvara samradssynpunkter samt samla in den nya kunskap som finns om det aktuella omradet som &ar
viktiga for planeringsarbetet. De synpunkter som svaras pd under moétet beror det langre tunnelalternativet,
fragor runt produktionsskede, samt hantering av buller frdn Ostldnken under drift.

Vidare ar det viktigt for Trafikverket att verksamheten baseras pé legalitet dvs att det finns st6d i lagar och
forordningar. Medborgarna ska kunna vara sikra pa att Trafikverket som myndighet f6ljer lagstiftningen och
att alla invanare behandlas lika.

Projektstatus

Maénga synpunkter har inkommit efter tidigare samrad tex fran boende i Loddby, Boksjo och Tysktorpet.
Trafikverket haller pa att bereda inkomna synpunkter. Darut6ver pagar utredningen av produktionsviagarna
(arbetsvigar under byggtiden), utformning av tunnelmynningar samt hantering och lagring av bergmassorna
fran drivning av tunneln, den senare ar en stor fraga.

Trafikverket har beslutat att férlanga jairnvagsplanen ca 400 meter in i Nykopings kommun, mot Stavsj6 och
dirmed tar in hela bergskarningen i en jairnviagsplan. Beslutet tas for att hantera vattenverksamhet for hela
den bergsskirningen i samma miljodomsansoékan.

Darefter redovisas tidplanen (se bifogad presentation). Jarnvagsplanens granskningstid har férskjutits nagot
till arsskiftet 2021/2022.

Trafikverket berdttar om utredning av tunnelalternativ Boksjo till lansgransen. Den forsta versionen av
utredningen fardigstilldes 2017. Under samradet inkom synpunkter pa att utredningen baserades pa éldre
forutsattningar. Darfor har Trafikverket uppdaterat och fordjupat utredningen som redovisas senare under
motet.

Trafikverkets utredning bortvalt alternativ (Boksjo-léinsgrinsen)
Tillbakablick och redogorelse for den tidigare planeringsprocessen lokalisering-val av linje-utformning.
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Trafikverket forordar fortfarande samma linje som redovisades vid tidigare samrad. Det som styr
jarnvagsdragningen &r de olika anlaggningsdelarna tex bank (banoverbyggnad), trég eller bro. Kostnaderna
varierar mycket for olika anldggningsdelar. Beslut tas pé ett 6vergripande beslutsunderlag, Annu saknas
underlag med alla detaljer, undersékningarna fortsatter och dessa kommer att styra systemval.
Utformningsfrégorna ar kvar att gora. Trafikverket har tagit beslut om ett tinkt tunnellage.

Vid lansgransen har mindre bergtekniska undersokningar utforts och ingen bergprovtagning da bergtekniska
undersokningar utforts dé jairnviagen planeras i ett markforlagt 1age. Daremot finns kartunderlag fran SGU
(Sveriges geologiska undersokningar) och Lantmateriet. I detta skede ar detta material tillrackligt bra. For
omradet vid Boksjodalgangen finns ett geologiskt arkivmaterial som tolkats och bedomningen ar att det finns
sk. svaghetszoner i berggrunden. Darfor méste en tunnel forlaggas pé ett djup langt under marknivan for att
sdkerstilla bergtickning.

“Mellantunnelalternativet” i utredningen (samfillighetens forslag), se svart linje i bilagt
presentationsmaterial (bild 15) diskuteras. Trafikverket menar att jairnvégen i "Mellantunnelalternativet”
kommer att behdva byggas i berg och mark och inte bara i berg som samfilligheten forutsitter. Byggtekniskt
innebar det att byggnationen maste utféras med ett schakt och spont dar man bygger en betongtunnel.
Marken aterstélls sedan. Kostnaden for en betongtunnel beriknas bli hdgre dn en byggnation pa bank eller i
trag. Alternativet innebar ockséa att en stor del av strackan blir skdrning och inte tunnel, som samfilligheten
bedomt.

Kostnaderna for att bygga tunnel varierar, meterkostnaderna blir hogre for en kort tunnel 4n f6r en langre.
Alternativet klarar inte Trafikverkets tekniska systemkrav pa grund av for kraftig lutning pa banan. Det gar
inte att Aberopa avsteg eller undantag fran systemkraven i detta fall.

Samfilligheten vill att ett lingre tunnelalternativ ska genomforas och allra helst den réda. Samfalligheten har
14tit rakna pa alla alternativen och kan konstatera att med det rdda eller svarta alternativet sa undviks
enorma volymer sprangmassor som inte behover hanteras med transporter eller laggas pa tillfalliga upplag,
det méste innebéara en visentlig besparing for Trafikverket. Dessutom en minskad miljobelastning med bl.a.
reducerade koldioxidutslapp. Forstarkningar (osikert om det finns svaghetszoner) som behéver utforas
kunde finansieras genom de besparingar som gors med minskad sprangning enligt samfilligheten.

Trafikverket forordar den grona linjen och héller med om att ingen vet exakt vilka tekniska forutsattningar
som giller, eftersom inga bergtekniska undersokningar utforts for strackan diar samfilligheten vill se en
forlangd tunnel. Trafikverket papekar att 4ven behovet av servicetunnel, arbetstunnlar samt tvartunnlar ska
medriknas nir alternativen jamfors.

Samfilligheten undrar 6ver det arkivmaterial som Trafikverket bygger sina antaganden p4, vad har gjorts i
falt? Trafikverket fortydligar att inga bergundersokningar har utforts, ddremot geotekniska undersokningar
stallvis ner till bergniva.

Samfalligheten sager att utrymmet som Trafikverket behover for att 14gga sprangmassor finns tillgdngligt pa
allmianningens mark, istillet for att 1dgga upplag och koncentrera stérningen vid Boks;jo.

Trafikverket menar att 16pmeterkostnad stills mot 16pmeterkostnad, Trafikverket kan inte rikna hem det
lingre alternativet. En forutsittning 4r att soka ett s kostnadseffektivt alternativ som mojligt. Aven risk ska
riaknas in, en lingre tunnelbyggnation innebar ett storre risktagande. Samfilligheten undrar var gransen gar
for nar det blir ett for stort risktagande. Trafikverket fokuserar dock pa investeringskostnaden.

Samfilligheten menar att Trafikverket méste beakta etableringskostnaden i storre utstrackning.

En forlangd tunnel kostar 830 Mkr enligt samfilligheten. Det ska jimforas med Trafikverkets 827 Mkr for ett
ytldage, kostnaden &r i princip densamma. Ett ytforlagt 14ge forstor for alla. Om samfalligheten summerar alla
kostnader for frakt av massor sa blir det samma kostnader som for Trafikverkets alternativ. Samfalligheten
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har talat med ménga experter. Trafikverket betonar att Trafikverket méste titta pa en hel stricka och inte en
anldggningsdel.

Samfillighetens svarta linje uppfyller inte Trafikverkets systemkrav. Enligt Trafikverket kostar
samfillighetens alternativ 1 miljard mer dn det forslag som ligger idag. Jarnvagen ska vara i plan och profil sa
rak som mgjligt, med s sma avvikelser som mojligt. Komfort for de resande ar viktigt.

Samfalligheten undrar om hastigheten kan sinkas for en kortare stracka for att tillta dispens fran brant
lutning? Trafikverket menar att en sdnkning i hastigheten péverkar hela system eftersom det tar tid att sinka
och 6ka hastigheten och darmed paverka resetids mal for Ostlanken. Mitt pé linjen forutsatts hog hastighet,
men ddaremot kan hastighetssdnkningt ske i stationsmiljoé dar tdgen dnda ska stanna.

Samfilligheten utgar fran att Trafikverket inte bara rutinmassigt gor samrad for processens skull - det ar
viktigt att Trafikverket tar in vad som framfors. Enligt planlaggningsprocessen Trafikverket samrader tills
jarnvagsplaneprocessen, och synpunkter kan skickas in till diariet. Tyvarr drabbas mangas fastighetségare
enligt Trafikverket, men ser 4ndé inte skél att andra uppfattning om vilket alternativ som ska véljas.

Samfilligheten undrar om det kan vara billigare att borra kortare strackor dn att spranga och har
Trafikverket tittat pa olika borrmetoder? Trafikverket undersoker forutsattningarna f6r borrning, kontakt
har tagits med ett antal leverantorer av tunnelborrmaskin som har en tunnelborrmaskin (TBM). Enligt dessa
leverantorer ar forutsattningen tunneldiameter om 12,5 m i aktuell bergmassa inte ekonomisk forsvarbar.
Daremot om Trafikverket véljer en 16sning med tva parallella ror med mindre diameter kan entreprenérer
som jobbar med tunnelborrning vara intresserade. Trafikverket vill understryka att det vid sprangning sker
en fraktionering av sprangmassan som kan anvindas i byggnationen medans det vid borrning uppstar ett
restmaterial som maste hanteras i flera steg innan en slutanviandning kan raknas hem. Trafikverket forordar
inte en metod men maste anvinda nigon metod for att kunna projekteras och darifran riakna fram en
kostnad.

En av de boende undrar: Ni har valt den bl4 linjen och kommer ut i markniva. Kan man sinka sa att man
kommer ut i lagre niva och samtidigt bygga trag? Trafikverket vill bygga en s& kostnadseffektiv anldggning
som mdjligt. Bank har en betydligt lagre byggkostnad per 16pmeter dn trdg. En annan viktig faktor att ta
hansyn till ar att vatten maste transporteras fran anldggningen niar man graver ner den.

Samfalligheten undrar om borrning skulle visa sig vara mojligt och mer kostnadseffektivt, skulle Trafikverket
da vilja att g samfilligheten till motes? Trafikverket soker det mest kostnadseffektiva laget som majligt, en
kostnadsoptimering. Trafikverket uppskattar 1 miljard kr mer for samfillighetens modell. Det projekteras
utifran den kunskap som vi har och for att hantera de risker som bedoms.

Trafikverket menar att vad jarnviagsbyggnationen slutgiltigt kommer att kosta per 16pmeter beror mycket
anbuden och konkurrensen mellan entreprenorerna. Den projektering som nu gors ar for jarnvagsplanen,
nér jarnvagsplanen vunnit laga kraft gors en detaljprojektering infér upphandlingen av entreprenér.

Samfilligheten menar att Trafikverket har en ram for Ostlanken, det saknas 11 miljarder kr hur l&ngt har
Trafikverket kommit i arbetet med att redovisa kostnadsbesparingar? For de olika strackorna har
Trafikverket hittat besparingar som gar att gora pa landsbygden. Just nu klarar inte Trafikverket
kostnadsramen. En osdkerhetsanalys kommer att goras senare. Av princip lamnar inte Trafikverket ut nagra
kalkylkostnader.

Produktion

Produktionsskede beriknas starta till efter arsskiftet 2024/2025 enligt Trafikverkets tidplan. Anldggnings-
arbetet beridknas till 6 ar. Spar- och kontaktanldggningar beriknas ha en produktionstid om 18-24 manader.
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Synpunkter pa jarnviagsplanen och dess genomférande kommer att kunna lamnas under granskningsskedet.
For Trafikverket dr det viktigt att forsoka planera byggnationen tillsammans med boende och det ar
uppenbart att det kommer att bli stérningar. Egentligen kanske det inte lter mer 4n det normalt liter i ett
hem, men detta buller orsakas av ndgon annan och som boende kan man inte paverka. Darfor kan
byggbullret upplevas mer storande. Trafikverket kommer att planera for fram komlighet, krav kommer att
stallas pa entreprenorerna, samrad kommer att ske med lansstyrelsen. Det ar mojligt att vissa jobb sker
dygnet runt. Det ar viktigt med framkomlighet till rekreationsomraden och badplatser.

Samfilligheten menar att Trafikverket redan nu maste kunna beskriva hur moéten med tung byggtrafik ska
kunna ske under byggtiden? Trafikverkets stravan ar att forséka anvianda E4:an och “linjen for jarnviagen” i
stor utstrackning for byggtransporter. Produktionsfragorna kommer att utredas vidare. I planeringsskedet
som vi nu befinner oss, behover Trafikverket sikerstilla att en tankt entreprenor fir genomforbara
forutsattningar for att utféra byggnationen.

Samfilligheten har gjort en enkét och fatt svar dar 245 personer i Boksjo med omgivningar vill ha en tunnel,
ingen vill ha banvall! Samfilligheten tolkar resultatet som att ménga i samhillet Krokek vill ha en forlangd
tunnel.

Vid samradsmétet Oppet hus framférdes det till Trafikverket att anligga tillfilliga ramper pa E4 som
transportvigar och det har Trafikverket valt att undersoka vidare. Byggtrafiken kan separeras fran annan
trafik. Samfilligheten undrar om det bara ar 6ver bron som Trafikverket jobbar med att det blir sdkert med
olika trafikslag? Trafikverket svarar att det jobbas med sikerhet Gverallt.

Samfalligheten undrar hur det kommer att se ut nar det ar fardigbyggt? Trafikverket forklarar att
arbetsomradet ar tillfalligt markansprak som under byggtiden ar bredare dn den slutliga anldggningen. Pa
tunnellocket kan det komma att bli en restriktiv markanvindning. En pataglig paverkan sker pa omgivningen
under byggtiden, betydligt mindre under drift bortsett frin eventuella restriktioner mot markanvindning
ovan tunneln.

Buller under drift

Trafikverket redovisar forutsattningarna for buller och olika bullerskydd. Regeringens villkor for
tillatligheten anger hur storda ska hanteras, det dr endast jarnviagsbuller som ska hanteras. Ett sarskilt
buller-PM har tagits fram av Trafikverket inom Ostlanken. Darutéver finns ett dokument TDOK 2014:1021
som ir styrande. Ostlinken ska trafikeras med hoghastighetstag, vid dimensioneringen av dtgirder ar
maxnivan av buller avgérande. Sarskilda bullerkartor har tagits fram av Trafikverket som finns tillgdngliga
pa projektets hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken). Bostdder som definieras som bullerberérda utsetts
for en berdknad bullernivd om 45 dBA max inomhus eller mer. Husfasaderna beridknas enligt en schablon
reducera bullernivin med 25 dBA. Ett viarde berdknas ocksa utomhus vid fasad mot jairnvigen.
Utgangspunkten for antalet tag pa Ostlanken ar en trafikprognos for ar 2040. Inga vallar eller plank planeras
som bullerskydd f6r E4:an! Daremot planeras det for Ostlanken.

Efter berakningen av vilka bostader som ar bullerberérda dimensioneras bullerskyddet i ett nista steg, ju
narmare skyddet ar killan desto béttre effekt. Ett bullerskydd med en h6jd av 2 meter planeras langs stora
delar av Ostldnken forbi Boksjo. Samfalligheten undrar om ljudet kan studsa 6ver pa andra sidan E4:an?
Men enligt Trafikverket ska inte detta behova ske eftersom det dr absorberande material i bullerskarmarna
pa bada sidor.

I bullerberdkningarna, som dr avancerade berikningsmodeller, tas hdnsyn till terrang, anldggningar,
vindriktningar, det ar dock teoretiska berdkningar. Samfalligheten undrar om det blir bullerskydd péa béda
sidor. Enligt Forslag pa bullerskyddsétgard och plats finns i samradsunderlaget och det visar pa skirm pa
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bada sidor om anléiggningen pa delar av strickan. Aven fasadétgirder kan komma att foresls for bostider
som ar bullerberorda om inte en bullerskdrm vid jarnvagen ar ett tillrackligt skydd.

Samfilligheten undrar varfor inte Trafikverket internt ser 6ver mojligheten att bullerskydda bostader mot
E4:an? Enligt Trafikverket dr manga bullerstorda av E4, inom Trafikverket finns ett nationellt projekt som
hanterar buller fran befintlig infrastruktur som det redan idag gar att kontakta.

Samfalligheten undrar nar lokala dtgiarderna utfors, darigenom kan bostader f& skydd mot byggbuller? Nir
bullerskyddsatgirder utfors ar en senare planeringsfréiga.

Vad géller planeringsarbetet och buller sa utfors just nu inventering av uteplatser. Nasta steg dr optimering
av byggbarhet och ekonomi. En kontakt kommer att tas med dem som &r berérda av buller. Resultatet
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till jairnvagsplanen och faststills i plankartan till
jarnvéagsplanen.

Ovriga fragor

Enligt samfilligheten talas det mycket om kostnader idag pa métet och vildigt lite miljo, nar utredningarna
kring det ar klara sa aterstér inget utrymme for fastighetsagarna att forhandla om. Trafikverket anser sig
jobba mycket med miljéfragor, jairnvagsintranget paverkar miljon, det handlar om for Trafikverket att
minimera miljépaverkan.

Vad hander om bullernivan blir mycket hogre dn vad som berdknats i jirnvagsplanen? Det dr framriaknade
bullernivéer som dr dimensionerande och berdkningsprogrammet och metoderna bygger pa faltprover
utomlands for hoghastighetstag.

Samfilligheten vill tréaffa Trafikverket snart igen for att f svar pa samradsskrivelsen som samfilligheten
skickade in i januari. Samfilligheten har vidare en 6nskan om att en oberoende konsult ska titta pa
Trafikverkets utredningar kring det mellanalternativet. Trafikverket vill aterkomma och svara skriftligen pa
den fragan. Trafikverket kommer att genomf6ra ett samrad med ny information p& webben inom snar
framtid, formodligen efter jul 2020, dir har alla méjlighet att 1amna nya synpunkter. Alla som senast fick ett
brev om samréd kommer att fa en ny inbjudan nir samradsunderlaget ligger ute pd webben. Inget fysiskt
mote ar inplanerat.

Synpunkter kan skickas till ostlanken @trafikverket.se drende nr TRV 2014/72083

Antecknat av Michael Hertin
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